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1 Semestralni prace B

1.1 Téma

Urceni technického vybaveni opravny zelezni¢nich vozt.

1.2 Popis situace

V ramci restrukturalizace zelezni¢niho podniku vyvstala potieba vybudovat v pobocce Depa
kolejovych vozidel (byvala Provozni jednotka) malou opravnu osobnich Zelezni¢nich vozi.
Predpokladejme, Ze prostoru (i penéz) neni nazbyt, tzn. na kolej pfed opravnou se vejdou
maximalné 3 vozy. V poradi jak byly pristaveny se tyto odebiraji k opraveé, pricemz se
provadi bézné opravy podvozki a (vé¢né) ponicenych sedadel. Opravy podvozki probihaji
na specialni stolici, opravy sedadel v ¢alounické dilné — cely proces opravy je mozné vyjadrit
sitovym grafem na obrazku 1.
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Obrazek 1: technologie opravy osobniho vozu

V tabulce 1 jsou uvedeny jednotkové doby jednotlivych ¢innosti, u kterych se predpoklada
vzdy normalni rozdéleni pravdépodobnosti, a zdroje obsluhy. Tedy v piipadé zapojeni vice
stejnych zdrojt obsluhy se tyto doby déli odpovidajicim poc¢tem. Predpoklada se klasicka
8,5hodinova pracovni doba (tj. 8 hodin a pul hodiny pfestavka na obéd).

Tabulka 1: jednotkové doby obsluhy jednotlivych ¢innosti

nazev 0 o zdroje
(de)montaz podvozkid | 45 min. | 5 min. | zvedak, délnik-podvozkar
oprava podvozku 4 hod. | 1 hod. délnik-podvozkar
(de)montaz sedadel | 3 hod. | 1 hod. délnik-calounik
oprava sedadel 16 hod. | 5 hod. délnik-calounik

Vstupni proud je Poissonovsky se stfedni hodnotou 2,8 vozu za kalendarni den.

1.3 Ukoly

Navrhnéte celkovou koncepci dilny, resp. urcete pocty jednotlivych obsluznych zdroju tak,
aby nedochézelo k situaci, ze (v praiméru) nebude mozné pfistavit viiz k opravé. Samoziejmé,
za predpokladu minimalnich investi¢nich i provoznich nakladi.




